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For rapid warming of the oil fed to the lubrication and/or cooling points of an internal combustion engine (1 ), a 
chamber (10) is provided in a divided oil sump (6), into which chamber primarily that oil arriving from the cylinder 
head (4) is re turned and from which the oil for all lubrication and/or cooling points is sucked out by means of a pump 
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@ Ohwanne fur eine einen Ventiltrieb und einen Kurbeltrieb enthaltende Brennkraftmaschine 



Zwecks schneller Aufwarmung des den Schmier- und/ 
oder Kuhlstellen einer Brennkraftmaschine (1) zugefuhrten 
6ls tst in einer unterteiiten dfwanne (6) eine Kammer (10) 
vorgesehen, in die primar das aus dem Zylinderkopf (4) an- 
kommende Ol zuruckgeleitet und aus der das Ol zu alien 
Schmier- und/oder Kuhlstellen mittels einer Pumpe abge- 
saugtwird (Rg. 1). 
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Patentanspruche 

1. Olwanne fur cine einen Ventiltrieb und einen 
Kurbeltrieb enthaltende Brennkraftmaschine, wo- 
bei die Olwanne durch Zwischenwande in zumin- 
dest zwei in Stromungsverbindung stehende Kam- 
mern unterteilt ist von denen eine sowohi fiber eine 
Pumpe Schmier- und/oder Kuhlstellen der Maschi- 
ne mit Ol speist aJs auch mit von diesen Stellen 
zuruckflieBendem erhitzten Oi beliefert wird, da- 
durch gekennzeichnet, dad die eine Kammer (10) 
im wesendichen nur mit vom Ventiltrieb zuruckflie- 
Bendem Ol beliefert wird 

2. Olwanne nach Ansprucb 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die eine Kammer (10) einen Staubehalter 
(9) im wesentlichen innerhalb des Olvolumens der 
zumindest einen weiteren Kammer (11, 12) der Ol- 
wanne (6) bildet und zumindest gegen den Boden 
der Olwanne (6) warmeisotiert ist 

3. Olwanne nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die eine Kammer (10) im Bereich ihres 
Bodens ein Leitungssystem (17) zur dauernden Ver- 
bindung mit dem Olvolumen (8) der zumindest ei- 
nen weiteren Kammer (11, 12) der Olwanne (6) be- 
sitzt 

4. Olwanne nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Boden der Olwanne (6) unterhaib des 
Leitungssystems (17) mh einer Warmeisoiierung 
(18)versehenist 

5. Olwanne nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB beidseitig der einen 
Kammer (10) weitere Kammern (11, 12) angeord- 
netsind 

6. Olwanne nach den Anspruchen 3 und 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Leitungssystem 17 die 
weiteren Kammern (1 1, 12) direkt verbindet 

Beschreibung 

Die Erfmdung betrifft eine Olwanne gemaB dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs L 

Ein Problem bei der Schmierung, gegebenenfalls auch 
der KQhlung einer Brennkraftmaschine mit Ol, besteht 
darin, daB die Olviskositat stark tempera turabhangig ist 
So kann wahrend des Warmlaufs einer Brennkraftma- 
schine die Reibung in der Maschine infolge temperatur- 
abhangig erhohter Olviskositat doppelt so hohe Werte 
wie bei betriebswarmer Maschine annehmen, wodurch 
die Verluste der Maschine in unerwunschter Weise er- 
hohtwerden. 

Zur Beschleunigung der Erwarmung des Ols in der 
Olwanne beim Warmlauf von Brennkraftmaschinen, ins- 
besondere solchen, die als Antriebsmotoren fur Kraft- 
fahrzeuge dienen, gibt es beispielsweise in der Patentli- 
teratur der Klasse F02M 17/00 eine Reihe von Vor- 
schiagen, die darauf hkiauslaufen, die Olwanne in zumin- 
dest zwei Kammern durch Zwischenwande zu untertei- 
len, wobei unter Verwendung temperaturabhangiger 
Venule bei niedrigen Ol- bzw. Maschinentemperaturen 
Ol im wesentlichen nur a us einer der Kammern abgezo- 
gen wird, in die das in der Maschine erwahnte Ol zu- 
ruckgeieitet wird. Bei hoheren Maschinentemperaturen 
ist man dagegen bestrebt durch Einbeziehen auch des 
Olvolumens in der zumindest einen weiteren Kammer 
in den Oikreisiauf die Temperatur des Ols mdgiichst 
niedrig zu halten. Als Beispiel fflr diesen Stand der Tech- 
niksei nur die US-PS 41 34 380 angefQhrt 

Der Erfindung begt die Aufgabe zugrunde, ausgehend 
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von ctiesem Konstruktiorisprinzip, <Lh. einer Olwanne 
mh den Merkmalen des Oberbegriffs des Patentan- 
spruchs 1, eine Olwanne zu schaffen, die wahrend des 
Warmlaufs der Brennkraftmaschine eine noch schnelle- 
5 re Erwarmung des insbesondere zur Schmierung der 
Maschine dienenden Ols sicherstellt 

Die erfindungsgemaBe Ldsung dieser Aufgabe be- 
steht in den kennzeichnenden Merkmalen des Patentan- 
spruchs 1, vorteilhafte Ausbildungen der Erfindung be- 
io schreibendieUnteranspruche. 

Ein Vorteil der Erfindung besteht darin, daB tempera- 
turempfhidliche Ventile oder dergleichen aberflussig 
sind 

Wie die Unteranspruche zum Ausdruck bringen, kann 
is die Erfindung in vorteilhafter Weise zugietch zur Bil- 
dung eines Staubehalters fur das Ol ausgenutzt werden, 
der bei Kurvenfahrten und starken Beschleunigungs- 
bzw. Verzdgerungsvorgangen eines mit der Brennkraft- 
maschine ausgerusteten Kraftfahrzeugs sicherstellt daB 
20 im Bereich der Pumpensaugleitung stets ein hinreichen- 
des Olvolumen zur VerfQgung steht 

Wahrend bei dem eingangs erlauterten Stand der 
Technik in die eine und die weitere Kammer das ge- 
samte aus der Maschine zurucklauf ende Oi, also sowohi 
25 das im Zylinderkopf fur die Schmierung des Ventiltriebs 
als auch das im Kurbelgehause fur die Schmierung des 
Kurbeitriebs verwendete Ol zurilckgefuhrt wird, sieht 
die Erfindung eine Speisung der definierten einen Kam- 
mer im wesentlichen nur mit dem aus dem Zylinderkopf 
30 zurQckgeleitetenOlvor.wahiOTdderresthcheOtoedarf 
der Maschine durch Nachsaugen aus der zumindest ei- 
nen weiteren Kammer der Olwanne in die definierte 
eine Kammer gedeckt wird Dieser erfindungsgemaBen 
MaBnahme liegt die Erkenntnis zugrunde, daB sich wah- 
35 rend des Warmlaufs der Maschine der Zylinderkopf 
derselben infolge seines direkten Kontakts mit den 
Brenngasen erheblich schneller erwarmt als das Kurbel- 
gehause bzw- der Kurbeltrieb, so daB, begfinstigt durch 
den hohen Warmeleitkoeffizienten des beispielsweise 
40 aus Aluminium bestehenden Zylinderkopfes sowie den 
vom Kflhlwasser vorgenommenen Warmetransport, 
das Schmierol am Ventiltrieb bzw. im Zylinderkopf er- 
heblich schneller erwarmt wird als am Kurbeltrieb. 
Aber auch bei betriebswarmer Maschine ist die erfin- 
45 dungsgemaBe Olwannenkonstruktion vorteilhaft Das 
aus dem Zylinderkopf zurflckfjieflende Oi tritt namlich 
aufgrund der relativ geringen Ventiltriebsreibung sowie 
wegen des guten Warmetaustauschs im Zyfinderkopf 
etwa mit Kflhiwassertemperatur (um 120°Q in die 01- 
50 wanne ein, wahrend das vor allem in die weiteren Ol- 
kammern vom Kurbeltrieb abspritzende Ol wegen der 
relativ groBen Reibung im Kurbeltrieb eine deutlich ho- 
here Temperatur (um 140°C) hat Durch die Erfindung 
ist bei wanner Maschine also sichergestelh, daB aus der 
55 einen ODcammerOi mit einer relativ niedrigen Oltempe- 
ratur (gegeniiber der Oltemperatur in den weiteren 
Kammern) abgesaugt wird 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung fur den Fall 
der Antriebsmaschine eines Fahrzeugs wird im folgen- 
60 den anhand der Zeichnung erlautert Es zeigen: 

Fig. 1 die Brennkraftmaschine in Seitenansxcht, im 
Bereich der Olwanne in einem Langsschnitt und 

Fig. 2 eine Stirnansicht der Maschine mit dem in 
Fig. 1 beill-IIangedeutetenQuerschnitt 
65 Die Bramkraftmaschine 1, die einen beliebigen, be- 
kannten und daher hier nicht zu beschreibenden Aufbau 
beshzt enthalt als hier interessierende Bestandtefle das 
Kurbelgehause 2 mit der Kurbelwelle 3 und den Zylin- 
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derkopf 4 rait der zur VentilsteueTung dienenden Nok- angesaugten Olvolumens sichersteUt dagegen bei war- 

kenwelle 5. Unterhalb dieser eigentlichen Maschine er- mer Maschine primar ein relativ kuhles-Olvolumen zur 

kennt man die erfmdungsgemaBe Olwanne 6 mit dem Verffigung stellt 

Olwannengehause 7 und dem innerhaib des Olvolumens 

8 des Gehauses angeordneten Staubehalter % der das 5 

Gehause 7 in diesem Ausfuhrungsbeispiel in die eine 

Kammer 10 sowie die beiden weiteren Kammern 1 1 und 

12 unterteilt In diesem Ausffihrungsbeispiei sind alle 

Kammern in Rkhtung nach oben offen, so daB vom 

Kurbeltrieb abtropfendes Ol in alle Kammern 10, 11 und io 

12 gelangt Grundsatzlich ist es aber auch moglich, die 
eine Kammer 10 gegen den Zutritt vom Kurbeltrieb 
abtropf enden Ols zu sichern, beispielsweise durch einen 
DeckeL 

DemgegenQber wird aus dem Zylinderkopf 4 zuriick- 15 
flieBendes Ol fiber die RfickfluBleitung 13 nur in die eine 
Kammer 10 geleitet, nicht aber in die weiteren Kam- 
mern 1 1 und 12, Aus der einen Kammer 10 wird Qber die 
Saugleitung 14 und eine im Zuge derselben angeordne- 
te, nicbt dargesteOte Olpumpe Ol zu alien Schmierbzw. 20 
KQhlsteUen der Maschine, also sowohl im Zylinderkopf 
als auch im Zyiinderblock bzw. Kurbelgehause, geleitet 

Betrachtet man weiter den Aufbau des Staugehauses 
9, so erkennt man unterhalb des Ansaugtrichters 15 die 
Offnung 16 der parallel zur Langsachse der Maschine 2s 
verlaufend angeordneten Leitung 17. Diese Leitung 
dient dazu, eine Stromungsverbindung zwischen der ei- 
nen Kammer 10 emerseits und den weiteren Kammern 
11 und 12 andererseits zu schaffen, durch die Ol letztlich 
zur Pumpe nachgesaugt wird Sie verbindet direkt die 30 
beiden weiteren Kammern 11 und 12, so daB bei Kur- 
venfahrten oder Neigungen kein warmes Ol aus der 
einen Kammer 10 austritt 

Unterhalb des Staugehauses 9, das sich gemafi Fig. 2 
Qber die gesamte Maschinenbreite erstreckt erkennt 35 
man auf dem Boden des OhvannengeMuses 7 die war- 
meisolierende Auflage 14 die dafur sorgen soil, daB 
wahrend des Warmlaufs der Brennkraf tmaschine der an 
der Olwanne entlangstreichende Fahrtwind zumindest 
keine nennenswerte Kuhlung des in der einen Kammer 40 

10 befindlichen Ols vornimmt 

Wahrend des Warmlaufs der Maschine bewirkt die 
Tatsache, daB in die eine Kammer 10 fiber die Rflckiauf- 
leitung 13 im wesentlichen nur das aus dem sich schnell 
erwarmenden Zylinderkopf 4 zuruckgefflhrte Ol ge- 45 
langt, sehr schneli eine Speisung der Saugleitung 14 mit 
relativ warmem Ol, wahrend das Ol in den weiteren 
Kammern 11 und 12 sich nur relativ langsam erwannt 
Bei warmer Brennkraftmaschine geht dagegen das 
Temperaturgefafle des Ols nicht in Richtung von der 50 
Kammer 10 zu den Kammern 11 und 12, sondern in 
umgekehrte Rkhtung, da das durch die Rflcklaufleitung 

13 zurfickgeheferte 01 infolge der guten KQhlung des 
Zylinderkopfes eine niedrigere Temperatur besitzt als 
das aus dem Kurbelgehause in die weiteren Kammern ss 

11 und 12 zurfickgefieferte OL 

Wie ohne weheres aus den Figuren ersichtlich, halt 
der Staubehalter 9 zugleich bei Kurvenfahrten, Neigun- 
gen des Fahrzeugs und starken Beschleunigungs- bzw. 
Veradgerungsvorgingen hinreichend viel Ol im Bereich eo 
des Stutzens 15 zurfick, so daB die OWersorgung der 
Maschine auch dann gewahrleistet ist 

Mit der Erfindung ist also eine Olwannenkonstruk- 
tion ffir eine Brennkraftmasch ine, insbesondere die An- 
triebsmaschine eines Fahrzeugs, geschaffea die mit ein- 65 
fachen Mitteln unter Verzicht auf thermostatisch kon- 
trollierte Ventile oder dergleichen wahrend des Warm- 
laufs der Maschine eine schnelle Erwarmung des jeweils 
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